INFORMATIVO anut

Ano 8 N° 06 30/06/2010 www.anut.org.br

EXCESSO DE PESO POR EIXO NAS RODOVIAS - A VOZ DA ANUT FOI OUVIDA PELO CONTRAN

O Conselho Nacional de Transito-CONTRAN, em reunido extraordinaria realizada no dia 24 de junho,
aprovou a prorrogacao por mais seis meses, da toleréncia de 7,5% na pesagem por eixo das viaturas de
transporte de carga rodoviaria, atendendo parcialmente a requerimentos separados da ANUT e da CNT,
que haviam pleiteado a prorrogacdo de um ano.

Tendo apresentado, em seu requerimento, uma estratégia concreta de mobilizacdo do setor publico e
do setor privado, com forte participacdo de suas associadas, a ANUT foi a Unica requerente chamada a
defender seu ponto de vista e explicar sua estratégia na mencionada reuniao.

As propostas da ANUT ndo receberam qualquer comentéario discordante dos conselheiros presentes,
tendo sido obtido aceno positivo a possibilidade de engajamento em um processo de base que envolva,
entre outras acgles: verificacdo da adequabilidade do equipamento que vem sendo fabricado as
tolerancias de peso pretendidas (com as revisdes que se fizerem necessarias nos critérios de projeto, e
a obrigacdo de passarem a serem fornecidas juntamente com os manuais dos veiculos, as suas curvas
de carregamento ou planos de distribuicdo de peso ); exame da conveniéncia de privatizacdo da
prestacdo do servico de balancas (ndo de fiscalizac@o do peso) para os concessionarios e poder publico
nos postos de pesagem; estudo da viabilidade de exploracdo comercial privada de balancas de
verificacdo (nédo de fiscalizac&@o) nos postos de reabastecimento; instalac@o de fiscalizacdo de pesagem
por eixo nos armazéns de grédos e fibras do setor publico nos niveis federal, estadual e municipal;
aperfeicoamento dos procedimentos operacionais relativos a pesagem e ao processamento burocratico
das autuacdes; esforco consistente do setor publico de motivagao/instrucdo dos seus agentes; apoio ao
desenvolvimento de “softwares” nacionais de orientacdo dos processos de carregamento, baseados nas
“curvas de carregamento” que passardo a ser obrigatoriamente fornecidas pelos fabricantes de
veiculos; reducado do prazo de validade da afericéo das balancas.

Foi também exposta a “licdo de casa” que ficara a cargo do usuario das rodovias: implantacdo de
inventarios das frotas que lhes prestam servico, para atualizacdo dos dados operacionais constantes da
documentacao de cada veiculo; implantacdo de estatisticas sobre as multas sofridas que permitam
estabelecer correlagdes importantes para o planejamento, correcdo de procedimentos e suporte de
reclamac6es e defesas; criacdo de uma rede de informacdes centradas na ANUT, sobre irregularidades
e discrepancias observadas nos procedimentos de pesagem, autuacdes e imposicdes de multas;
realizacdo de cursos e oficinas técnicas sobre “melhores praticas” nas operacdes de carregamento dos
veiculos de carga; estudar em maior profundidade o uso da Autorizacdo Especial de Trafego-AET e 0s
direitos do embarcador contidos nas Portarias e Resolu¢cdes do CONTRAN.

Aos nossos prezados Associados, vai aqui um apelo especial no sentido de que a simples prorrogacéo do
limite de tolerancia, mais uma vez, ndo resolvera o grande problema da crescente enxurrada de multas
que esta nos assolando. A nossa Unica salvacdo estd na correcdo das distor¢des estruturais do sistema,
0 que somente serd conseguido com a nossa persistente dedicagao.

Seis meses passam muito rapido. Temos que comecar amanha. Contamos com vocés.

PORTOS, CONTINUA O RETROCESSO

O poder publico continua firme no caminho do retrocesso da modernizagdo dos portos, sempre
interpretando as leis em sentido restritivo e inovando para assustar o investidor privado.

Agora foi a vez dos terminais arrendados, cujo instrumento regulatério, Resolucéo 1.687/2010, esteve
em Audiéncia Publica pela ANTAQ até o dia 28 de junho.

Além de algumas inovacbes surpreendentes como a criagcdo de uma chamada “cessdo de uso
temporario”, sem licitacao prévia e associada a figura inusitada de um “interessado na movimentacéo
e armazenagem de carga” que ndo precisa ser operador portuario, o novo diploma regulatério envereda
de forma inconveniente em diversos temas, inclusive na criacdo, até aceitavel em casos
especialissimos, de uma servidao publica de passagem sem vedar explicitamente a sua exploragdo
comercial. No mais, é a velha mania de restrigdo de direitos, de maximizagdo do poder discricionario
do Estado, acima da Lei, e a eterna fixacdo no preco maximo da oferta como critério imperial e
despdtico para julgamento das licitacdes.

Até quando?



